La ville qui nous transporte

Cinqg chemins de traverse de Liuzhou
(Chine) a Kibuye (Rwanda)

Bienvenue dans 1’dirpocalypse.
Le ciel est poisseux ce matin sur Pékin, inutile d’at-

tendre le soleil. Pour le cinquieme jour consécutif, le
nord-est du pays est plongé dans un brouillard de pol-
lution toxique. Il couvre déja quarante villes et quatre
cent soixante millions d’urbains. Le taux de particules
fines dans I’air est ici huit fois plus élevé que le seuil
toléré par I’'OMS. Quarante fois a4 Harbin, onze mil-
lions d’habitants au nord de la capitale. Méme Lhassa,
la tibétaine, est séveérement touchée. A ’origine de cette
brume, deux causes principales : la production d’énergie
dont soixante-dix pour cent sont issus du charbon (mille
centrales 4 travers le pays brillent chaque année la moi-
tié de la production mondiale) et I’explosion du trafic
automobile. En sept ans, le nombre de voitures a triplé :
un nouveau véhicule grossit le parc automobile chinois
toutes les deux secondes. Les émissions de monoxyde
de carbone, d’ammoniac et de dioxyde de soufre sont
en constante augmentation, mais ¢’est le taux de parti-
cules fines qui inquiéte. Les plus redoutables (PM2,5)
s'infiltrent dans les poumons : allergies, asthme et can-
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cers. Les mesures effectives_ d}l gouvernement Festeny
timides mais les coups médiatiques, ciselés, Stimulent
I’imaginaire. Ecoutez les promesses de ces villes-forg
peuplées de tours végetales depolluantes.. Liuzhoy, 5,
sud du pays, doit sortir 'une d’elles d’ici deux Aty
Stefano Boeri, Iarchitecte du résidentiel Bosco Vertica]é
de Milan, est confiant : les quarante mille arbreg ¢ e
million de plantes attendus avaleront dix mille tonpeg d
dioxyde de carbone et cinquante-sept tonnes de polluantg
par an tout en produisant neuf cents tonnes d’oxygene,
Deux autres de ces villes-arbres sont en chantjer prés
de Nanjing. Singapour, Paris et Toulouse plantent Jeyyg
propres foréts verticales habitées.

Mais I’ Airpocalypse ne s’arréte pas aux frontiéres de
la Chine. Quatre-vingt-quatorze pour cent des véhicules
motorisés fonctionnent encore avec des carburants pro-
venant du pétrole. L’Agence internationale de I'énergie
attribue les émissions de CO, pour trois pour cent aux
trains, onze pour cent aux avions et aux bateaux, vingt-
quatre pour cent aux camions et aux bus et a plus de
cinquante et un pour cent pour les voitures. Depuis cing
ans, I’Europe et la France sont touchées par des vagues
sans précédent de pollution aux particules. Sur le Vieux
Continent, elles tuent quinze fois plus que les accidents
de la route. Verdir tous les toits de la capitale suffirait-il?

La mobilité est devenue 'un des axes majeurs de
réflexion des villes qui font le pari d’un air respirable.
Absorber les polluants bien siir, mais la vraie révolutifm
exige un changement de paradigme dans nos mobilités

Cécile Maisonneuve, la directrice du think tank L3
Fabrique de la cité, nous avertit : « Une ville sans VO
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st aujourd’hui impqssible. Op parle souvent des
personnes, mais on oublie que plus de trente
t des mobilités urbaines transportent les biens
Ogr c.en ntent la cité. Comment voulez-vous I’arréter
(,lu] al:j?nené nos habitudes de consommation ? »
etafés objectifs ﬁ{(és par les Plans ’Cl.ix'nat et portés fie-
rement par les maires dans. la C(’:m?petmon mondlla!e des
villes sont ambitieux. Paris prédit la fin slgs véhicules
diesel pour 2024 dans son cceur, et des véhicules ther-
miques en 2030. Douze de ses hgr_nologues du C40, dont
Quito, Vancouver, Mexico, Curitiba et Los Angeles, se
sont engagés au sommet annuel du TogetherdClimate &
multiplier les zones zéro émission de leurs territoires.
Copenhague vise cinquante pour cent de déplacements
a bicyclette d’ici 2025. Madrid interdit les voitures dans
une partie de son cceur historique. Oxford idem. Col-
loques, programmes de recherche, Grenelle et Hacking
des Assises de la mobilité stimulent I’essaimage des
idées innovantes. Méme le Grand plan d’investissement
2018-2022 du nouveau gouvernement francais investit
quatre milliards d’euros dans la transition écologique
des. nouveaux transports. La tendance est & 1’optimi-
sation des réseaux en place et a I"agilité¢ plus qu’a de
flouveaux grands projets d’infrastructure. Le Premier
:‘;gs:: Ed‘ouar(} Pl.1ilippe er.l est persuadé : « Ce qui
{lll_].Ol‘lrd hui est moins le mode de transport
gi‘:;?pllf;ﬁgrslflbtlité de voyager de porte & porte le plus
possible. Pour y parvenir, on doit pouvoir

combi : : :
d'mblner plusieurs solutions, le plus souvent & partir
Un smartphone,

tures €
mobilités de

ive b s . ’ . P
Uespoir porte par la révolution numérique.
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t. tant mieux. Pour rédu:
emps changen 3 .

Les temp GES (gaz  effet de serre) et re tro
Ja ville compose aujourd’huj aye
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dynamiques. e Ta limitari
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En premier lieu, elle vise n des Véhicy,,

thermiques polluants. Elle l.es interdit d’abor’d ‘dans %
hypercentre. Amsterdam exige une carte de ésident
cents euros par an) pqur§ y garer. Londres 8Cnéralige le
péage urbain de sept a dix-huit heures, du %undi au vey,
dredi (une dizaine d’euros pa,r jour). La City a déployé
un filet tentaculaire de cameéras punitives syr tout |
territoire de la métropole qui vous envoient deg amendeg
en temps réel sur votre smartphone. Les ignorer colite
cher. Ces dispositifs font débat, leurs conséquences
socio-économiques peuvent sembler ségrégationnistes,
Oxford, Berlin, Bruxelles et Madrid définissent deg
zones a faible émission, des territoires zéro carbone et
des bulles piétonnes. Oslo et Hambourg ferment leurs
parkings et en récupérent les surfaces pour créer des
parcs, des aires de jeux, des équipements et des éco-
systemes fonctionnels. Bien siir, ces limitations ne sont
pas acceptables si aucun relais alternatif n’est planifié :
multiplication des offres de transport public, facilitation
des intermodalités, réseaux connectés de voies cyclables
sécurisées et de promenades publiques, incitations finan-
ciéres, aides, primes et subventions a la transition.
Ensuite, la ville qui nous transporte compte Sur le
partage. Celui de I’espace d’abord. La voirie des Trente
Gloricuses, dessinge par et pour I’automobile, est 0,b5°'
Iéte. Alors elle devient boulevard-jardin, allée metro”
politaine, corridor écologique et parc linéaire partag®
Elle s’ouvre ay velo, 4 la trottinette, aux gyroroucs; !
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hoard et aux échasses a'miculées. Puis elle partage
1’hove'r_ les : tramways, MEtros et metrocables, mais
ses ‘.’ehlcu-mﬂ;ge et Autolib’. Ce partage-1a mise sur le
! C'Ovmet ’échange de données en temps réel.
”umenqu?ue mobile convoque aussi la fluidification du
Cete ™ ollution augmente dans les embouteillages.
traftc L::: Zux congestions et a la saturation est ouverte,
[I:?ag;]?eﬁ ici encore n.um.érique : quoi de plus efﬁca.ce
y’une intelligence ar’tlﬁmelle afin de cglc':uler !e Atra'get
le plus rapide pour qu’une am‘bulffnc'e rejoigne I’hopital
qans délai ? Si en plgs elle. gere a.dlstance les feux de
signalisation pour lui ouvrir la voie, vous_ avez e'ncore
plus de chances de survivre. .Dl_]OI? le fait depuis des
années. Bienvenue a la ville intelligente et ses smart
grids décongestionnantes. Une autre révolution pour
fluidifier les routes arrive dans nos villes. Les voitures
automatisées et les véhicules sans chauffeur apprennent
a se garer seuls, et le gain de place & prévoir est de vingt-
cing pour cent dans les parkings comme le démontre
Chicago. Basculez ainsi tout le parc automobile chinois
(cent millions d’autos) et vous libérez trois fois la sur-
face de Paris : autant d’opportunités de reconquéte.
Enfin, la ville mobile peut aussi compter sur la
dématérialisation de nos déplacements. Pas celle de
la telétransportation chére & Star Trek, mais bien celle
des ¢changes de données 3 la vitesse de la lumiére (ou
Presque), des visioconférences, du télétravail, de la
€lémédecine, deg formations en ligne et des bureaux
Portables qui tiennent sur votre poignet ou ne sont
Frzss I;ll:jteé)al;s qu’un magaz_ine. V(?ici venue 1’<.‘3re‘ du
—— ebit, du ‘coworkmg café et _des territoires
aconnectés. La fibre nous relie de Fortaleza

auss

71

Scanné avec CamScanner



Inventer pour vivre

(Brésil) a Wall Street et de Polminh.ac (Camal) il
Angeles. Les start-up font leurs adieux ay transpo()s
pendulaire. It
La ville gagne sur tous les .t:‘ible-aux. Elle libére 4
la place et du temps. Leur utn!xsatnon est Iaffajre de
chacun. Le temps de trajet devient une parenthgse Un
moment pour analyser I'information mondiale, Pour
traiter les courricls en retard, dialoguer en rée| ou 3
travers les réseaux sociaux avec d’autres connectgg o
transit, le temps de lire, d’écri‘re ou de réver, Cegt i
temps de cerveau disponible. A I’heure du burn-gyt, i
est & double tranchant. Quant a la place gagnée par les
éco-mobilités, la ville hyperactive déborde d’idées gy

ses métamorphoses.
Voici cing révolutions en marche.

La superautoroute a vélos est confortable, sécurisée
et éclairée. Certaines produisent leur propre énergie a
partir des capteurs photovoltaiques intégrés dans leur
revétement, d’autres sont rythmées d’ceuvres d’art, de
relais Wi-Fi, de bornes de rechargement ¢électriques gra-
tuites, de parapluies géants et de brise-vent. Copenhague
lance un mobilier adapté : corbeilles inclinées et rampes
aux feux tricolores pour éviter de poser le pied a terre.
Les silos de parkings & vélos rivalisent d’audace archi-
tecturale.

Le concept nait aux Pays-Bas en 2006 : le long des
autoroutes encombrées, la superautoroute a vélos offre
une alternative visible aux conducteurs frustrés. Les
Danois s’emparent du concept et engagent cent trente-
quatre millions d’euros sur dix ans dans et autour d¢
Copenhague. La premiére ouvre en 2014. Depuis, 012
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. _iouent la capitale. On y compte désormais plus
de voitures. Deux tiers des habitants n’ont
d'autOmOb”C' et quarzmtc\ pour cent de la popula-
. quotidicnncmcnt a I"¢cole ou au travail en
tion $ Jle a méme ¢dité un guide en huit langues
. 4 qux régles de bonne conduite pour les touristes
_ Copenhague a réduit ses émissions de
de vingt mille tonnes par an. Emballé, le

de pres o ,
GEierncmC"t norvégien vient d’annoncer la construc-
ou Pl dispositifs dans les neuf plus grandes villes
tion )

du pays- Oslo r'cmplacc cinqua-nte-six kilométres de
routes automobiles par des voies cyclables royales.
Francfort, Hambourg, Mgmch, B:erlm ;t Nurcmbcrg
tissent un réseau périurbain et mctropolltaln. Dan‘s la
région industrielle de ]a'Ruhr, la dlst‘an’ce entre les villes
varie de dix a seize kilométres : idéal pour aller au
travail a vélo. On construit ici la plus grande autoroute
4 vélo du monde : cent kilomeétres, dix villes, quatre
universités et plus d’un million de cyclistes attendus.
paris veut devenir la capitale du vélo et débloque cent
cinquante millions d’euros pour doubler ses sept cents
kilométres de pistes d’ici 2020. Le boulevard Bourdon
inaugure un trongon prototype du futur réseau REVe, le
réseau express des vélos parisiens. A Londres, I'archi-
tecte Sir Norman Foster imagine SkyCycle : des tubes
transparents aériens pour vélos, au total deux cent vingt
kilométres de voies aériennes clipsées au sommet des
Str}lctures ferroviaires de la City. Ce sont deux cents
points d’acceés pour six millions d'utilisateurs potentiels
¢t douze mille vélos par heure. Les cyclistes pourront
bientot _Pédaler dans le ciel comme Peter Pan pour trois
¢ent soixante-cinq millions d’euros.

4 deux roucs
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La rue partagée

A Drachten aux Pays-Bas, vingt mille véhicy,
centaines de vélos et de piétons se croisent syr pl
carrefours sans trottoirs, sans bande cyclable p; feuy
tricolores. Le dispositif refuse la fragmentation geg g
en couloirs rapides monofonctionnels : trottoir, ) d'eay
piste a vélo, couloir bus, voitures. Pour Hang Monder.
man, le pére du projet européen d'« espace partagé ,
la ville ne doit plus subir ses rues mais y vivre, ¢
succés populaire est immédiat en Suisse, en Allemagne,
en Espagne, au Danemark et en Belgique. Leg Tues
partagées se multiplient a Bienne, Kéniz, Copenhagye
et Grenchen. Elles suivent des principes simples. Une
seule régle : la priorité a droite. L étre humain revient
au centre de I'aménagement qui favorise le contact
visuel entre les usagers, mis sur le méme niveau, plutdt
que la signalétique. Tous ont les mémes droits. Mon-
derman préconise le « chaos productif », une sorte de
flou qui pousse les usagers & se respecter. La France,

d’abord fort sceptique, 1'a régulé et appelé zone de
rencontre.

Le cable

Le tramway a conquis vingt-huit villes de I'Hexagone,
du Havre jusqu'a Nice. Le secteur immobilier grimpe le
long de ses lignes. Strasbourg 1'a compris la premicre.
Le « tramway 4 1a frangaise » est devenu synonyme de
requalification urbaine de qualité : tapis vert impecca_b_le'
sites propres, quais en pierre noble ou en bois, mobl]"er
urbain dessiné par les plus grands, éclairages travaille®
bosquets arborés et plates-formes de services connects®
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Le tramway est une vifri'ne a l”étrange_r,_en particula-
¢ unres des pays méditerranéens voisins comme le
At aupt I'Algérie... Mais son impact environnemental
Maroctediscutable. Seul deux pour cent des utilisateurs
Zz;lt fises automobilistes coln\.rertis. ?011 colit est'prolTibi-
if : vingt-cing a trente mllll.OHS d euros par kilométre.
Les villes lui préférent’aujourd.hm le Metro'cable :
plus souple, adaptable, léger, h‘ldlque, p:cmoramlque: A
Caracas (Venezuela), comme a Medellin (Cloloml:‘ne),
on l'utilise pour désenclaver une marée de b1dony1]les
et grimper a l'assaut de pe{ﬂes friables. Cl.uaque pile f:st
|’occasion d’un microparvis communautaire, un repére
dans le labyrinthe informel. A Brest, il relie les deux
rives de la riviére Penfeld et dessert fierement le nouvel
éco-quartier des Capucins, tenus jusque-la a I'écart du
centre. A Grenoble, ses bulles rondes relieront en 2021
Fontaine a Saint-Martin-le-Vinoux : cinquante-cing mil-
lions d’euros pour huit mille cinq cents voyageurs par
jour. L'Tle-de-France miirit son premier téléphérique : le
Téléval qui liera en 2020 les communes de Villeneuve-
Saint-Georges, Valenton, Limeil-Brévannes et Créteil
dans le Val-de-Marne. Electrique, accessible par tous,
le'Téléval volera du plateau villeneuvois au sub de Cré-
tff{l en dix-sept minutes. En bus, il en faut quarante, Il
$ Inscrit dans un projet de reconquéte d’espaces fertiles
Plus vaste, porté par Ia région et son Agence des espaces
verts. ‘La coulée verte de la Tégéval s’étire sur vingt
kilométreg jusqu'aux frontiéres de la Seine-et-Marne.

Le i oo s X . .
* Premier trongon a été mnaugure par un pique-nique
8fant en maj 2017
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Les sentiers métropolitains

La ville est walkable comme disent les Amer

qui ont mis au point un logiciel pour calculer |
score des villes. Lille Métropole souhaite fajy
marche le premier modg c}e dép]acement métropoliy;,
d'ici 2020. Elle a planifi¢ la requalification de Quatre
mille sept cents kilométres de voiries, soixante ilo-
métres de trottoirs le long des départementales, des pas.
serelles pédestres, zones trente et zones de renconteg
adaptées. La marche est écologique, économique, ajgs.
ment accessible socialement et bonne pour la sang
(avez-vous marché vos dix mille pas conseillés par
I’OMS aujourd’hui ?). Mais surtout, elle constitue un
outil d’appropriation de la ville par les usagers qui l
vivent. C’est la rue qui fait la ville. C’est ici que se déve-
loppe Iurbanité. La marche dépasse la seule logique des
flux. Une ville walkable doit étre hospitaliére pour les
pi€tons, accessible, attractive et confortable. De larges
trottoirs ou une immense zone piétonne ne suffisent pas.
Elle répond a quatre grandes reégles.

D’abord effacer les coupures urbaines pour permett
au marcheur de parcourir son territoire sans di§c0ntl-
nuités. Les passerelles piétonnes se multiplient. A BO”
deaux, le nouveau pont Jean-Jacques Bosc défend ¢
concept de « plaque capable », une sorte de P]ate'fmm:
¢largie flexible qui peut accueillir un tramWa)”_quatr
voies automobiles, un marché ou une foire foraine, A
cinéma en plein air ou un concert et autant de marche!
réenchantés, sl

Ensuite la ville marchable doit stimuler 1a C”ﬂ,ti -
par la richesse de ses parcours. De nouveauX s

Wwalk.
de ]a
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font leur appaiition :’Wildproject est éditeur frapqais
J'itinéraires mélant geographes, ’paysag_lst.es et efrtlstes.
Jls déploient des « sent-lers metropolntam§ » a forte
dimension culturelle qui permettent 'de découvrir le
territoire sous un jour ngElveaq e,t d’irriguer les .franges
péri-urbaines. I']s oth déja ballsej le Grand Tunis (cent
quatre-vingts kilométres de sentiers sur qgatre gouver-
norats), le Grand New York, le Grand Paris (cent vingt
kilométres entre Saint-Denis, Créteil et Versailles) et la
métropole Marseille-Provence qui a été€ la premiére au
monde : son GR2013 court sur trois cent soixante-cing
kilométres. Milan et Londres tracent les leurs.

Le marcheur impose aujourd’hui aussi de rendre la
ville ludigue. C’est ’atfaire du mobilier souvent et des
appropriations temporaires. Connaissez-vous Superkilen
a Copenhague ? La rue s’est élargie et accueille des
mobiliers de soixante pays, et autant de pratiques cultu-
relles originales, sur un tapis rouge vif (béton coloré,
asphalte et caoutchouc). Vous y trouverez des bancs
brésiliens de Copacabana, des tables de ping-pong espa-
gnoles, un ring thailandais, des tables d’échecs new-
yorkaises, des barbecues texans, un poulpe géant noir
pour les enfants péché a Dubai et des sacs de boxe
frapgals. Montréal a ses roues interactives pour le piéton
gléliosouhaite une cure de luminothérapie, Amsterdam

ule sa « Red Carpet » et Rotterdam son « City
Lounge ».
Iitf‘;g";,o la ville marchable doit penser !’inte-r:moda-
mObilitésmEtam sur.la rparchc comme la premiére des
i - Les applications numériques ne manquent
E:‘ls * Moovit, Tranzmate et Citymapper vous indiquent
temps rée] itinéraire le plus rapide, tous modes de
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gés, 4 COMMENCEr par vog bieg
on en tirer pour nos plans bidty S.
N

déplacement melan

Quelles legons peut-
métropolitains ?

Le droneport

Quelquefois 1a ville n’a pas de .routes. QuEIqUefois
celles-ci existent mais sont 1mprat1c§bles Ou insécyy,
sées, & la merci des pirates. En Afrique, le cog deg
produits importés peut augmenter de quarante po,,
cent & cause des aléas du transport. L’améliorajy,
des infrastructures est une priorité mais la facture ey
lourde. Au Rwanda, le pays aux mille collines, de noy.
velles voies asphaltées sont en construction, de Kigal;
4 Bujumbura (Burundi) et Goma (République démo-
cratique du Congo).

(C’est ici aussi qu’on attend le premier droneport du
monde, 4 Kibuye, sur les rives du lac Kivu. Cing domes
au bout d’une piste de terre ocre réceptionnent des
drones de trois & six métres transportant des colis de
dix a cent kilos (volaille, médicaments ou poches de
sang). Le droneport abrite une clinique et une poste.
C’est la nouvelle polarité de la ville, I’arbre a palabre
d’un monde nouveau, imaginé en Suisse, au sein du
centre Afrotech de I’Ecole polytechnique de Lausanne
par Jonathan Ledgard et Sir Norman Foster. A terme,
les drones assureront dix a quinze pour cent du trans-
pprt de marchandises du pays. Ils sont réserves en prio-
r}té aux zones pauvres et reculées ot ils assureront I2
leralsOn des produits de premiére nécessité. Les Ango-
lais, les Botswanais, les Ougandais, les Tanzaniens et
les Mozambicains sont intéressés. L architectur®
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i neport €st Jow-tech : autoconstruction et matériaux
10
Jocaux- Dubai et Si

", pékin, Hong Kong, Dubal €t Singapour, on pense

ux futurs véhicules unipersonnels volants et a la
de les garer au sommet des tours panoramiques
I’horizon urbain.

déja 8
maniére
surplombant

« Un citadin a D’arrét est un citadin mort. » Ainsi
n des colloques sur la mobilité & I'autre
de. Le matin, sur les quais de 1’Ourcq, on
peut voir les Parisiens bondir, glisser, patiner, jogger,
trottiner, nager, pagayer, rouler, grimper et déraper.
Speed-reading. speed-dating, flash mobs et power-nap
(une sieste éclair). Quelle santé !

En 1839, la mode consistait @ promener des tortues
dans les passages parisiens.

souvrait I't
pout du mon
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